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Al-legacions al "Projecte normatiu" Article Unic.-
Modificacio de 'Ordenanca, de 27 de novembre de 1998,
de circulacio de vianants i de vehicles.

L'Associacié per a la Promocio de la Bicicleta (AproB) amb N.I.F.: G-58457573, actuant en nom propiien
representacio de ['associacié Amics de la Bici, ambdues amb domicili a efectes de notificacioé al carrer
Demostenes, 19 08028 de Barcelona, es dirigeix a la Sra. Laia Bonet Rull, regidora de Mobilitat de
'Ajuntament de Barcelona en relacié a la “modificacié de ['Ordenanca de Circulacié de Vianants i de
Vehicles”.

A continuacié enumerem les nostres al-legacions:

ARTICLE 10

Larticle 10 on es regulen les «Zones de prioritat invertida i carrers, bici», es converteix ara en
«Prioritat de vianants i vehicles».

A l'apartat 2 desapareix la denominacié de «carres bici»

Demanem que: es mantingui el redactat actual de l'apartat 2

Demanem que: Als carrers bici, se'ls ha de dotar d'una infraestructura que realment doni prioritat i
seguretat a les persones que circulen en bicicleta.

No podem permetre que desapareguin de les ordenances els "carrers bici" i com ja varem al-legar en
'ultima modificacié creiem que se'ls ha de dotar d'una infraestructura que realment doni prioritat i
seguretat a les persones que circulen en bicicleta.

La majoria de carrers bici actuals, no tenen a la practica per la bicicleta cap altre benefici del que ja tenim
en un carrer d'un sol carril de circulacié on per norma general s'ha d'anar a 30 km/h.

“Aquests carrers o l'area especifica que abastin estan degqudament senyalitzats.” No és suficient,

calen retenidors de velocitat del tipus "coixi Berlines" a cada accés al carrer i definir clarament a la
normativa qué és el “carrer bici”; en cap moment s'explica si sén els carrers on s'ha pintat a la calcada una
bicicleta o si és un altra cosa.

Volem carrers bici amb clars i evidents beneficis per a la bicicleta.
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ARTICLE 14

En general s'utilitza la reforma per incloure d'altres vehicles a les ordenances referides a la bicicleta;

en l'actual text l'apartat 1 ja especifica que s'apliquen a les «bicicletes amb pedaleig assistit de velocitat
fins a 25 km/h.»

El nou redactat «generalitza» les bicicletes de pedaleig assistit de forma que pot permetre ['Us de
bicicletes amb motor que superin la velocitat maxima segura per compartir amb bicicletes convencionals .

Recordem que el carril bici es un lloc per protegir a vehicles fragils i de velocitats reduides, igualment que
no estem d'acord en que s'utilitzi aquesta infraestructura per la circulacié de vehicles més rapids com els
VMP; no es pot permetre altres bicicletes que superin de forma assistida els 25 km./h.

Demanem que: En tot el redactat es mantingui la especificacié de "bicicletes amb pedaleig assistit de
velocitat fins a 25 km/h." i que es retiri la especificacié generalitzada de "bicicletes de pedals amb
pedaleig assistit"

Les ordenances municipals no poden contradir una normativa superior; en conseqiencia els VMP no poden
circular pels "carrils bici".

La Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial en I'Anexo | clarifica la situacio:

«74. Via ciclista. Via especificamente acondicionada para el trafico de ciclos, con la sefalizacién
horizontal y vertical correspondiente, y cuyo ancho permite el paso seguro de estos vehiculos.

75. Carril-bici. Via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en doble sentido.

Demanem que: En les vies ciclistes es prohibeixi la circulacié dels VMP.
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Article 14-2

S'ha d'indicar que la bicicleta no té 'obligacié de circular per les zones especialment habilitades, aquestes
son altres possibilitats no obligatories.

Demanem: Un nou redactat "A les vies urbanes la circulacio dels cicles i bicicletes pot desenvolupar-
se per les cal¢ades, pels carrils bici o per les zones especialment habilitades, segons decisié del
conductor de la bicicleta”.

Article 14-2.1

Hi ha carrers a Barcelona on la via sols té dos carrils un reservat a Bus o taxi i l'altre per la resta de vehicles,
per exemple Gran de Gracia, Espronceda, Nicaragua...

Per la bicicleta que no té una altra alternativa és molt perillds, per aixo es va preveure en anteriors
ordenances la possibilitat de circular per aquests carrils reservats. «Si esta expressament permes i
senyalitzat, les bicicletes poden circular pels carrils reservats a altres vehicles.»

Creiem que s'ha de mantenir aquesta possibilitat i afegir que en el cas on la via sols té dos carrils un
reservat a Bus o taxi i l'altre per la resta de vehicles la bicicleta pot circular pel carril reservat.

Demanem: Un nou redactat "Si els ciclistes circulen per la cal¢ada, ho han de Fer preferentment pels
carrils més propers a les voreres, i en poden ocupar la part central. Si esta expressament permeés i
senyalitzat o la via sols té dos carrils, un reservat a bus o taxi, les bicicletes poden circular pels carrils
reservats a altres vehicles. En tots els casos gaudint de les prioritats de pas previstes a les normes de
transit vigents".
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Article 14-2.3

Amb el nou redactar de l'apartat 2.3 es perd un dret adquirit fa décades i que permet una millor circulacié
per les zones pacificades, sense les restriccions que obliguen als vehicles de motor a fer un cami més
llarg o dificultés, és una de les premisses per afavorir 'Gs dels vehicles sostenibles.

L'apartat 2.3 actual és positivista en el sentit d'afavorir ['Us de la bicicleta, permet la circulacié «en
ambdds sentits de la marxa als carrers de vianants, carrers residencials de velocitat maxima de 20
km/h i quan tingui plataforma Unica, excepte senyalitzacié especifica que ho prohibeixi.»

De forma que per prohibir s'ha d'indicar, una de les finalitats de les ordenances és regular i dotar
d'un criteri de forma generalista els espais.

El nou redactat prohibeix la circulacié en ambdés sentits i deixa en mans de no sabem quin criteri la
senyalitzacid dels carrers pacificats per on les bicicletes poden «escapar» del transit dels vehicles de
motor i gaudir dels avantatges de no haver d'anar fent les ziga-zagues pensades per desmotivar 'Us
del vehicle de motor privat.

Demanem: Mantenir el redactat actual de l'article 14-2.3 "Les bicicletes poden circular en ambdés
sentits de la marxa als carrers de vianants, carrers residencials de velocitat maxima de 20 km/h i
quan tingui plataforma Unica, excepte senyalitzacié especifica que ho prohibeixi.

S'entén per via urbana de plataforma Gnica aquella que presenta un sol nivell arquitectonic o de

rasant en el paviment entre la cal¢ada i la vorera, malgrat els materials que integrin aquestes parts
de la via presentin diferéncies.
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Article 14-5

La proposta de modificacié torna a époques antigues on la normativa no permetia transportar més d'una
personai es limita a una edat que no te cap sentit, és simplement una limitacié per impedir que la bicicleta
es pugui convertir en un vehicle familiar, com passa a els paisos més avancats i que promouen ['Us de la
bicicleta.

Hi ha diversos seients homologats per transportar a la bicicleta a persones independentment de l'edat i el
numero de persones a transportar; no els podem descartar.

Demanem: Un nou redactat de l'article 14-5 "La bicicleta no podra estar ocupada per un nimero de
persones superior al que per construccié pugui transportar.

Els conductors/es majors d'edat poden transportar persones, sempre i quan aquestes s'acomodin en
un dispositiu homologat, d'acord amb les limitacions d'us".

Barcelona va ser en el seu dia una ciutat pionera al permetre, el transport de persones i/o carrega - animals
o mercaderies -, utilitzant remolcs, semiremolcs, semi bicis o altres elements degudament homologats,
emparant-se en ['excepcié que els col-lectius ciclistes varem aconseguir incloure a les normatives estatals.

A la proposta actual es demostra un altre cop la intencié de limitar ['Us de la bicicleta, en prohibir ['Us
excepte en uns casos molt limitats, que no sén en el cas del transport de menors adequades a la
homologacié dels elements, que permeten normalment portar més d'un menor; i en el cas de les persones
amb problemes de mobilitat fisica i/o psiquica, impedeixen que els familiars d'aquestes persones puguin
optar a desplacar-se d'una forma activa i sostenible. Es limitara també a aquestes persones ser passatgers
d'un vehicle de motor privat? Per quina ra6 aquestes persones sols poden gaudir de ser transportats amb
bicicleta pels seus familiars?

Unes ordenances que sols permeten que unes persones amb problemes que es poden solucionar
privadament siguin obligades a utilitzar els serveis d'entitats que per molt que siguin sense anim de lucre,
estaran validades per ['ajuntament, no creiem que sigui molt democratic, ni tan sols legal.

S'entreveu en aquesta proposta la intencié de poder eliminar l'exitds Bici Bus que esta permeten que
moltes families triin deixar el cotxe per portar a les criatures a l'escola, sembla que no agrada a aquest
consistori la circulacié matinal de tantes bicicletes que "molesten” als contaminants vehicles de motor que
col-lapsen la ciutat.

Demanem: Eliminar aquest apartat de l'article 14-5 "Aquests vehicles no poden transportar
passatgers mitjancant remolcs o semiremolcs, amb les segiients excepcions:

a) Transport de persones amb problemes de mobilitat Fisica i/o psiquica, realitzats per fundacions o
entitats socials sense anim de lucre.

b) Transport d’'un menor de Fins a set anys, amb casc homologat.

En ambdés casos la conduccié del cicle, bicicleta o bicicleta de pedals amb pedaleig assistit, s'ha de
portar a terme per persona major d’edat i els remolcs o semiremolcs han de ser homologats."

Demanem: Mantenir "Article 14-6 Les bicicletes poden transportar persones ifo carrega - animals o
mercaderies -, utilitzant remolcs, semiremolcs, semi bicis o altres elements degudament homologats
i quan la persona conductora sigui major de 16 anys."

A part que no entenem perqueé s'inclou "La circulacié i estacionament de tota mena de cicles i bicicletes
pot ser restringida totalment o parcialment, per ['autoritat municipal, en certes vies, zones o itineraris de
la ciutat per motius de seguretat viaria, millora de la circulacié o motius mediambientals." dins d'un article
on es tracta el tema del transport d'animals o mercaderies, restringir la circulacié de bicicletes per motius
mediambientals ens sembla totalment fora de lloc i tornar a tractar la bicicleta com a un vehicle que
empitjora la circulacid, es una demostracié més de la intencié de limitar ['Us de la bicicleta en el redactat
d'aquestes ordenances.

Demanem: Anular el nou Article 14-6 proposat
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Article 14-7

Qualsevol persona particular pot circular amb una bicicleta destinada al transport de mercaderies i/ o
paqueteria o persones igual que ho fa una persona particular amb una furgoneta i no per aixo te que tenir
les obligacions d'una empresa de transports.

El redactat actual de l'article 9 deixa clar que sols les bicicletes utilitzades per una empresa o una activitat
economica, tenen l'obligacié de identificar el vehicle; a la proposta actual s'engloben totes les bicicletes
destinades al transport, cosa que no te cap sentit.

Demanem: Que l'apartat b) del nou redactat sigui substituit per 'apartat b) de les ordenances
actuals.

Les ordenances no poden promoure "xiringuitos" per molt que una entitat sigui sense anim de lucre; no es
mantenen de l'aire i no ens agradaria saber que les que estan afavorides per les ordenances, estan
mantingudes pel mateix ajuntament. Perqué no pot una empresa, com una residéncia de gent gran, tenir
un servei privat perqué els seus residents gaudeixin del plaer d'una volta amb bicicleta? o una empresa
oferir un servei de transport en bicicleta per persones amb mobilitat reduida? Els taxistes tampoc podran
transportar a aquestes persones? Tindran que crear una ONG de taxis per gent gran o persones
disminuides o amb problemes de mobilitat?

Demanem: Eliminar de l'apartat d) del nou article 14-7 "Aquesta activitat no comprén ni permet el
transport de persones en cicles o bicicletes com una activitat amb anim de lucre."
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Article 14-10

Un altre cop s'obvia que les persones particulars poden circular amb bicicletes de més de 2 rodes,
persones grans, persones amb problemes de mobilitat, etc. poden gaudir gracies a aquest vehicles d'una
millor salut i la possibilitat de decidir fer ho amb un vehicle de mobilitat activa i sostenible.

El redactat de l'article 14-10 obliga a les persones propietaries d'aquestes bicicletes a crear una empresa i
obligatoriament disposar d'una asseguranca de responsabilitat civil.

Demanem: Substituir el redactat de l'article 10. "S’estableixen les segiients condicions especifiques
de circulacio dels cicles de més de dues rodes i bicicletes de transport de mercaderies:"

PER "10. S’estableixen les segiients condicions especifiques de circulacio dels cicles de més de dues
rodes i bicicletes dedicades empresarialment o professionalment al transport de mercaderies:

Demanem: Substituir l'apartat c) "Les persones Fisiques o juridiques titulars, ja sigui a titol de
propietat o qualsevol altre titol, o de cicles de més de dues rodes i de bicicletes de transport de
mercaderies han de contractar una asseguranca de responsabilitat civil que cobreixi els danys a
tercers i els danys i perjudicis que es puguin derivar amb caracter subsidiari per l's d’aquells vehicles
i cicles que en Facin les persones als quals els cedeixin o lloguin."

PER c)"Les persones fisiques o juridiques titulars, ja sigui a titol de propietat o qualsevol altre titol, o
de cicles de més de dues rodes i de bicicletes dedicades empresarialment o professionalment al
transport de mercaderies han de contractar una asseguranca de responsabilitat civil que cobreixi els
danys a tercers i els danys i perjudicis que es puguin derivar amb caracter subsidiari per l'is d’aquells
vehicles i cicles que en Facin les persones als quals els cedeixin o lloguin.

Demanem: Substituir l'apartat e) "Els cicles i les bicicletes de transport de mercaderies, aixi com els
que suposen una activitat d'explotacié economica i les persones usuaries poden portar elements que
els identifiqui com a pertanyents a la persona Fisica o juridica titular de l'explotacié economica. La
publicitat als vehicles o a les persones usuaries es regula pel que disposa 'Ordenan¢a municipal dels
usos del paisatge urba de Barcelona, aprovada per acord del Ple del Consell Municipal de 26 de marg
de 1999."

PER e)"Els cicles i les bicicletes dedicades empresarialment o professionalment al transport de
mercaderies, aixi com els que suposen una activitat d'explotacié economica i les persones usuaries
poden portar elements que els identifiqui com a pertanyents a la persona fisica o juridica titular de
lexplotacio

econdomica. La publicitat als vehicles o a les persones usuaries es regula pel que disposa 'Ordenanca
municipal dels usos del paisatge urba de Barcelona, aprovada per acord del Ple del Consell Municipal
de 26 de marg¢ de 1999.
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Article 14 ter
Usos i circulacié dels vehicles de mobilitat personal

Demanem: Eliminar de l'article 3 l'apartat b)Pels carrils bici amb separacié fisica de l'espai dels

vianants, hi poden circular els vehicles de mobilitat personal, sense superar la velocitat maxima de 25
km/h.

Demanem: Eliminar de l'article 3 l'apartat e)Pels carrils bici a vorera senyalitzats, no separats de

lespai de vianants, hi poden circular els vehicles de mobilitat personal, sense superar la velocitat
maxima de 10km/h.
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